
V o r s t e l l u n g  v o m  3 0 . 1 1 . 2 0 1 6

Gebi e tsentwick lung 'Neue  Mi t te  B ick enbach '
- N a c h w e i s  d e r  v e r k e h r l i c h e n E r s c h l i e ß u n g   -

Schlossallee Bickenbach
GmbH & Co.KG

Auftraggeber:



30.11.2016

Gebietsentwicklung 'Neue Mitte Bickenbach'
Nachweis der verkehrlichen Erschließung

2 |

- Ausgangssituation  -

• Ortsdurchfahrt von Bickenbach (B3)

• Entwicklung 'Neue Mitte Bickenbach'
im Ortskern von Bickenbach

• Zufahrtsbereich/ Anschluss
der Tiefgarage an die B3

Untersuchungsraum

Aufgabenstellung
à Nachweis der äußeren verkehrlichen

Erschließung für die geplanten Entwicklungen

à Überprüfung der Leistungsfähigkeit im
Zufahrtsbereich der Tiefgarage zur B3

Ortmitte Bickenbach

Gemeindeverwaltung
B3

'Neue Mitte
Bickenbach'

B3
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- Bestandsanalyse  -

Verkehrsbelastungen Tagesverkehr

• Verkehrserhebung am 10.11.2016
(Zeitraum 06:00 - 10:00 und 15:00 - 19:00 Uhr)

• Werktäglicher Tagesverkehr
rund 13.200 Kfz/24h

• Schwerverkehrsanteil ca. 1,3%

Q24 in Kfz/24h

Ganglinie Erhebungszeitraum [Pkw-E/h] maßg. Sp-h
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Verkehrsbelastungen Spitzenstunden [Pkw-E/h]

- Bestandsanalyse  -

Morgenspitze Abendspitze

à maßgebende Hauptverkehrszeit

• Hauptlastrichtung im Zuge der B3 zu erkennen • Hauptlastrichtung im Zuge der B3 zu erkennen
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- Verkehrsnachfrage  -

Verkehrserzeugung  - B-Plan 'Neue Mitte Bickenbach'

- Wohnen 58 WE
- Gastronomie 140 m² BGF
- Einzelhandel 220 m² BGF
- Büro (Dienstleistung) 130 m² BGF

• Übersicht nach Art und Maß der Nutzung

- Einwohner 133 Kfz/24h
- Besucher 13 Kfz/24h
- Beschäftigte 17 Kfz/24h
- Kunden 204 Kfz/24h
- Wirtschaftsverkehr 33 Kfz/24h

400 Kfz/24h*
SV-Anteil (> 3,5 to) 33 Kfz/24h

(8 %)

• werktäglicher Tagesverkehr

* Summe Quell- und Zielverkehre

Gebietsentwicklung
(Quelle: e_oezen architekt)

à Neuverkehrsaufkommen:  400 Kfz/24h



30.11.2016

Gebietsentwicklung 'Neue Mitte Bickenbach'
Nachweis der verkehrlichen Erschließung

00 -
01

01 -
02

02 -
03

03 -
04

04 -
05

05 -
06

06 -
07

07 -
08

08 -
09

09 -
10

10 -
11

11 -
12

12 -
13

13 -
14

14 -
15

15 -
16

16 -
17

17 -
18

18 -
19

19 -
20

20 -
21

21 -
22

22 -
23

23 -
24

Zielverkehr 0 0 0 0 0 0 1 7 12 13 17 16 13 15 16 17 23 24 17 7 5 2 2 1
Quellverkehr 0 0 0 0 1 2 7 13 12 17 16 17 11 16 16 15 20 22 17 6 4 3 2 0

0

5

10

15

20

25

30

35

40

Pk
w

-E
/h

Uhrzeit

Zielverkehr Quellverkehr

6 |

Verkehrsnachfrage  - Spitzenstundenbelastung

Neuverkehre (maßgebende Sp-h) Abendspitze:
à Zielverkehr =  24 Pkw-E/h
à Quellverkehr =  22 Pkw-E/h

- Verkehrsnachfrage  -
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- leistungsfähig (QSV: A - D)

- an der Kapazitätsgrenze (QSV: E)

- überlastet (QSV: F)

Abendspitze

Leistungsfähigkeitsbewertung nach HBS  - Planfallbetrachtung

à Leistungsfähigkeit ohne zusätzl. Abbiegespur
im Zuge der B3 gegeben (QSV = C)

C
A

Rechnerische Bewertung:

- Planfallbetrachtung  -

A

• Planfall 2030 inkl. Neuverkehrsaufkommen
und prognostischem Zuschlag (5%) im
klassifizierten Straßennetz

• vorfahrtsgeregelter Anschluss der Tiefgaragen
Zu- und Ausfahrt an die B3.

• räumliche Verteilung der Neuverkehre:
- Richtung B3 (West) =  50%
- Richtung B3 (Ost) =  50%

• Anschluss der TG rechnerisch leistungsfähig
à Hauptrichtung: QSV = A
à Ausfahrt TG: QSV = C
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Leistungsfähigkeitsbewertung nach HBS
- Anbindung TG an B3

à Anbindung an die B3 ohne zusätzliche Links-
abbiegespur im Zuge der B3 möglich.

- Planfallbetrachtung  -

• schlechtester Strom: Linkseinbieger aus TG
(Wartezeit ca. 20s)

• Wartezeiten des Linksabbiegers im Zuge
der B3 kaum spürbar (ca. 5s).

• Der Anschluss der Tiefgaragen Zu- und Ausfahrt
an die B3 ist rechnerisch leistungsfähig.
- Hauptrichtung (B3): QSV = A
- Ausfahrt Tiefgarage: QSV = C

Tiefgarage

B3 (Ost)

B3 (West)
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Kernaussagen

- Planfallbetrachtung  -

• Das Neuverkehrsaufkommen der geplanten Entwicklungen
beträgt im Tagesverkehr insgesamt 400 Kfz/ 24h.

• Der Anschluss der Tiefgaragen Zu- und Ausfahrt
an die B3 ist leistungsfähig.
- Hauptrichtung (B3): QSV = A
- Ausfahrt Tiefgarage: QSV = C
à schlechtester Strom: Linkseinbieger aus TG (Wartezeit 20s)

• Beeinträchtigungen im Zuge der B3 sind aufgrund der
prognostizierten Neuverkehre nicht zu erwarten.

à Der Nachweis der verkehrlichen Erschließung der
geplanten Entwicklungen an die B3 ist gewährleistet.
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