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VERANSTALTUNGEN ENERGIESPAREN IN

Haus UND KUCHE BICkﬁnbaCh
Informationsabend fiir alle

Biirgerinnen und Biirger. ZU I iebe _"

DONNERSTAG 12.8.99 19.30 UHR
im Birgersaal/ Rathaus

Referent: Dr. Peter Glinther
ehemals Energiesparberater
der HEAG.

K.P. CREAMER LADT EIN:

Disco von 8-88 im
Biirgerhaus Bickenbach

FREITAG 2.7.99 AB 19.00 UHR

Uber Fragen und Anregungen
von lhnen zu diesem Thema
freue ich mich. Sie erreichen
mich in der Melibokusstr. 3b,
Tel.: 5848 oder im Internet
unter: www.sandhas.de.

.. Inr Kandidat: KLAUS PETER CREAMER

V.i.S.d.P .: Klaus Peter Creamer

2. WAHLBRIEF
STRASSENVERKEHR
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..Die Lebensqualitdt in
Wohngebieten und
sonstigen Lebensréume
wird am meisten vom
motorisierten Strallen-
verkehr beeintriachtigt.

Ilhr Kandidat:
Ktaus PeTer CREAMER

THEMA: STRASSENVERKEHR

Die Lebensqualitit in Wohn-
gebieten und sonstigen
Lebensraumen wird am mei-
sten vom motorisierten
StraBenverkehr beeintrachtigt.
Das sagen {iber 70 Prozent der
Deutschen, also auch viele
Autofahrerfinnen; und in
Bickenbach wird das nicht
anders eingeschatzt.
Unsere Gemeinde
liegt sehr zentral
und wird von vielen

w Verkehrsadern

durchzogen. Das hat
Vorteile: schnelle
Anbindung an zwei
# Autobahnen, an die
alte und neue B3,
eine Bahnstrecke mit guten
Verbindungen nach
Mannheim/ Heidelberg,
Darmstadt und Frankfurt, eine
leicht zu erreichende Strallen-
bahnverbindung nach
Darmstadt. Der Nachteil be-
steht darin, dass viel motori-

sierter Verkehr téglich durch
unsere Gemeinde hindurchge-
schleust wird; Tendenz stei-
gend. Bis zum Jahr 2010 soll,
so die Automobilbranche, der
Pkw-Bestand von jetzt liber 41
Millionen noch einmal um 16
Prozent steigen.

Und Bickenbach bekommt
auch davon etwas ab.
Inzwischen sind bereits 9,7
Prozent der Gemeindeflache
Verkehrsflache. Damit liegen
wir in GréBenordnungen von
Weiterstadt und Griesheim.
Nur 1,5 Prozent sind als Erho-
lungsflachen fiir Biirgerinnen
und Biirger anzusehen. Was
kénnen wir als Gemeinde pla-
nerisch und politisch tun? Was
konnen wir als Einzelne tun,
um dem Verkehrsstram Herr
zu werden? Dazu sechs Vor-
schldge und Anregungen von
mir.

1. NEUE STRASSEN BAUEN?

Das ist meist die teuerste
und am wenigsten wirksame
Losung. Neue Stra8en ziehen
zusitzlichen Verkehr an. In
Bickenbach wiirde jedoch der
Neubau einer Umgehungs-
straBe (Nordanbindung des
Gewerbegebietes) eine Teilent-
lastung vom Verkehr bringen.
GroBrdumig lieBen sich damit
Lastwagen und Personen-
wagen lber die Bertha-Benz-
StraB3e durch das Gewerbege-
biet zur LandesstraB3e L 3303
kurz vor der Autobahnauf-
fahrt fiihren. Dabei miissen
die Fahrzeuge in beiden Rich-
tungen zweimal die Bahnstrecke
unter- bzw. liberqueren. Dieser

Plan ist im Parlament be-
schlossen und soll so ausge-
fiihrt werden. Eine wirkliche
Verkehrsentlastung in der
BebelstraBe und Pfungstddter
StraBe und anderen Teilen
Bickenbachs wird es jedoch
nur dann geben, wenn die Zu-
und AbfahrtsstraBe zur Auto-
bahn, die L 3303, mit Erdff-
nung der neuen Umgehungs-
stralB3e sofort geschlossen wird
und das Geldnde wieder Wald
und Natur wird. (Ein kleiner
Streifen konnte als Radweg
Richtung Pfungstadt zum Hal-
lenbad und dem Sportgelande
genutzt werden). Bleibt die

L 3303 weiterhin gedffnet,
werden die Autofahrer und
-fahrerinnen den schnellsten
Weg von und nach Bickenbach
suchen und der fiihrt nun mal
durch die Bebelstra3e und die
Pfungstddter StraBe. Wer
nutzt schon eine StraBe, die
ihn zweimal tiber und unter
den Bahngeleisen im groBen
Bogen westlich am Zielort
vorbeiflihrt, wenn er eigent-
lich in den Ortskern fahren
will. Der siebenstellige Betrag
flr diese UmgehungsstraBe
lohnt nur, wenn auch wirklich
der liberwiegende Verkehr
umgeleitet wird. Sonst haben
wir die Hoffnungen auf Ver-
kehrsentlastung enttiuscht,
Steuergelder ausgegeben (die
Hauptkosten tragt die Ge-
meinde, weil es sich um eine
GemeindestraBe handelt) und
die Natur zugepflastert.



2. WER A SAGT MUSS
AUCH B SAGEN

Wenn die Gemeinde neue
Gewerbegebiete ausweist,
Flachen fiir Wohnbebauung
plant, wenn neue Laden in
Bickenbach erdffnet, Park-
platze auf und unter dem
Rathausvorplatz angelegt wer-
den, dann ist das auch mit
zunehmendem Autoverkehr
verbunden. Jede BaumalB3nah-
me, jede Gewerbeansiedlung
darf nicht isoliert betrachtet
werden, sondern hat Folgen,
gerade auch fiir das Verkehrs-
aufkommen in der Gemeinde.
Das miissen wir den Blirger-
innen und Biirgern auch ehr-
lich sagen, denn wir leben hier
nicht auf einer Insel der Auto-
losen. Mein Ziel, meine
Forderung:

Die Gemeinde muss so behut-
sam weiterentwickelt werden,
daB moglichst wenig Zusatz-
verkehr die Einwohner und
Einwohnerinnen unseres Ortes
belastet.

3. NACHTFAHRVERBOT FUR
LASTWAGEN UND
HALTEBESCHRANKUNGEN

Um die drgsten Beldstigungen
unmittelbar abstellen zu kon-
nen (die UmgehungsstraB3e
wird sicherlich nicht vor dem
Jahr 2004 eroffnet werden),
bin ich fir ein LKW-Nacht-
fahrverbot in der BebelstraBe
und der Pfungstidter StraBe.
Allzuoft verkeilen sich hier
Schwertransporter, die weder
vor noch zuriick konnen. Des-
halb pladiere ich in den bei-
den StraBen fiir ein zeitlich
begrenztes Halteverbot, so-
dass der Verkehr in der rush
hour flieBen kann. In der
Darmstddter StraBBe funktio-
niert das leidlich gut.
Geschiitzt werden dadurch
Schulkinder, Anwohner,
Passanten und Passantinnen.

~Inzwischen sind bereits 9,7 Prozent der
Gemeindefliache Verkehrsflache.

Damit liegen wir in GroBenordnungen von
Weiterstadt und Griesheim. Nur 1,5 Prozent
sind als Erholungsflachen flr Blirgerinnen
und Birger anzusehen...

4. Bus unD BAHN

Die wirksamste MaBnahme zur
Reduzierung des Verkehrs be-
steht darin, ihn erst gar nicht
entstehen zu lassen.
Stichwort: Offentlicher
Nahverkehr. Das Umsteigen
auf Busse und Bahn wird von
der Gemeinde gefordert (Bau
einer Park & Ride Anlage vor
dem Bahnhof, Anschaffung
von Buswartehiuschen, Mit-
finanzierung von Buslinien).
Das Angebot muss erweitert
und verbessert werden. Nach
meiner Meinung

sollte die direkte

Buslinie (5504)

nach Darmstadt, die
haufig von alteren
Biirgerinnen und

Biirgern benutzt

wird, erhalten blei-

ben. Und um die An-
wohnerinnen und
Anwohner in den engen
StraBen (z. B. Hartenauer-
straBe) nicht stindig mit den
groBBen DieselruB3 abgebenden
Linienbussen zu konfrontieren,
vertrete ich die Auffassung,
daB die Busunternehmen klei-
nere Busse anschaffen mus-
sen, abgestimmt auf das
Fahrgastaufkommen.
Eventuell wird die Gemeinde
hier einen Investitionszuschuss
zu leisten haben.

5. SicHere WEGE

Damit unsere Kinder sicher zur
Schule gehen kénnen, Fu3-
gangerinnen und FuBgénger
durch den Autoverkehr nicht
an den Rand gedriickt werden
und Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer im téglichen
StraBBenverkehr nicht unterle-
gen sind, bin ich flir Rege-
lungen und Eingriffe in den
Bickenbacher Verkehr. Die
Griinen haben einen Radweg-
plan aufgestellt, der helfen
kann, dass Auto- und Fahrrad-
verkehr sich mdglichst wenig

..Die Gemeinde muss so
behutsam weiterentwickelt
werden, dass miglichst
wenig Zusatzverkehr die
Einwohner und
Finwohnerinnen unseres
Ortes belastet...

in die Quere kommen.

(siehe Abbildung). Dazu zihlt
auch der Bau eines Fahrrad-
weges von Bickenbach nach
Alsbach auf dem viel befahre-
nen Weilerweg. Bickenbach
und Alsbach kénnten hier
nachbarschaftlich zusammen-
arbeiten und die Kosten ge-
meinsam tragen. Dort, wo es
sinnvoll ist, halte ich verkehrs-
beruhigte Zonen fiir ange-
bracht. Wenn nétig bin ich fiir
die Montage von weiteren
Sicherheitspollern auf den
FuBgangerwegen, um die
Passanten und Passantinnen
vor den Randsteindesperados
zu schiitzen. Und fiir ganz
Unbelehrbare gibt es die
Verkehrsiiberwachung, die in



Bickenbach in den letzten
Jahren Temposiinder zur Kasse
gebeten hat. Deren Einsatz ist,
obwohl ich Strafen immer als
letztes Mittel ansehe, noch
steigerungsfahig.

6. AN DIE EIGENE NASE
PACKEN

Es ist zwar unpopulir, den-
noch wahr. Viele innerortliche
Autofahrten miissen nicht
unbedingt sein. Manches lasst
sich auch gut zu FuB3 oder per
Rad erledigen. Damit wiirde
unser hausgemachter Verkehr
reduziert und einige Park-
platzprobleme gel6st. Es sind
eben nicht nur immer die
anderen, die den belastenden
Autoverkehr verursachen.
Immerhin sind in Bickenbach,
statistisch gesehen, auf 100
Einwohner (vom Baby bis zur
UrurgroBmutter) deutlich tiber
50 Personenwagen zugelassen,
obwohl car-sharing langsam
aber sicher immer mehr Zu-
spruch findet. Manchmal sind
wir es also selbst, die zu dem
hohen Verkehrsaufkommen in
Bickenbach beitragen!

Dieser Lageplan enthalt drei
Vorschldge -Variante West,
Mitte und Ost-, wie Bicken-
bacher Schiilerinnen und
Schiiler der Melibokusschule
Alsbach weitgehend gefahrlos
ihren Schulweg mit Fahr-
radern zuriicklegen kdnnen.
Diese Routen wurden nach
folgenden Kriterien ausge-
sucht:

weitgehender Verzicht auf
Nutzung der Hauptdurch-
gangsstraBen

- dabei moglichst geringe
Umwege

Einbeziehung vorhandener
FuBgangeriiberwege und
-ampeln.

Noch bestehende
Gefahrenpunkte miissten
durch entsprechende
Markierungen auf der
Fahrbahn bzw. Beschilde-
rung entschdrft werden.
Diesbeziigliche Antrdge
liegen derzeit beim
Gemeindevorstand.

Al Schulweg West zur Melibokusschule S

2 Schulweg Mitte zur Melibokusschule
[3]Schulweg Ost zur Melibokusschule
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