Anfragen Komm,A-Fraktion
zur Sitzung der Gemeindevertretung am 07.09.2017

Nachtragliche Antwort zur mindlichen Anfrage in der Sitzung
(Stellungnahme des Biros Habermehl & Follmann)



Mundliche Anfrage der Fraktion KOMM,A an den Gemeindevorstand
zur Sitzung der Gemeindevertretung am 7. September 2017

Im Schlussbericht zum 'Verkehrsentwicklungsplan des Landkreises Darmstadt-
Dieburg' vom Mai 2011 wird die Verkehrsbelastung der 'Ortsdurchfahrt Bickenbach
Darmstadter StraBe B3' mit

788 Kfz/h im 24 Stundenmittel

angegeben.

Eine vertragliche Verkehrsbelastung wird flr die Situation in Bickenbach mit unter
400 Kfz/h im 24 Stundenmittel
definiert.

Die Bickenbacher Ortsdurchfahrt wird als
'Ortsdurchfahrt mit Handlungsbedarf / Verkehrsbelastung unvertraglich’
beschrieben.

Das von der 'Schlossallee Bickenbach GmbH & Co. KG' im November 2016
vorgelegte Verkehrsgutachten prognostiziert fur die Gebietsentwicklung 'Neue Mitte
Bickenbach' ein Neuverkehrsaufkommen von

400 Kfz/24h (entspricht 16,67 Kfz/h).

Die beauftragte Ingenieursgesellschaft bewertet Ihr Untersuchungsergebnis wie folgt:
'Beeintrachtigungen im Zuge der B3 sind aufgrund der prognostizierten
Neuverkehre nicht zu erwarten.’

Autor sowohl des 'Verkehrsentwicklungsplans des Landkreises Darmstadt-Dieburg'
als auch des Gutachtens "Gebietsentwicklung 'Neue Mitte Bickenbach' -Nachweis
der Verkehrlichen ErschlieBung-" ist die

Ingenieurgesellschaft mbH Habermehl & Follmann .

Vor dem Hintergrund der Erkenntnisse aus dem Verkehrsentwicklungsplan erscheint
das Ergebnis des Verkehrsgutachtens bzgl. der zu erwartenden zusatzlichen
Neuverkehre flr die Ortsmitte Bickenbach in Folge einer Realisierung des Projekts
'Neue Mitte' das Mal3 der Belastung von 'unvertraglich' zu 'noch unvertraglicher' zu
steigern.

Teilt der Gemeindevorstand unsere Auffassung, dass der Verkehrsentwicklungsplan
des Kreises bezlglich der Erkenntnisse zur Ortsdurchfahrt (Darmstédter Stra3e/B3)
im Widerspruch zur Bewertung des Verkehrsgutachtens zum Projekt 'Neue Mitte'
steht?
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Gebietsentwicklung ,,Neue Mitte Bickenbach*, Nachweis der verkehrlichen
ErschlieBung, hier: Miindliche Anfrage der Fraktion KOMM,A an den Ge-
meindevorstand vom 07.09.2017

Gutachterliche Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Petersmann, sehr geehrte Damen und Herren,

bezugnehmend auf lhre weitergeleitete Anfrage vom 28.09.2017 nehmen wir
gerne wie folgt Stellung:

e H&F-Verkehrsgutachten vom 30.11.2016

Das Gutachten dient dem Nachweis der verkehrlichen ErschlieBung hinsicht-
lich etwaiger Beeintrachtigungen des Kfz-Verkehrs im Zuge der B3.

Das Gutachten prift die rechnerische Leistungsfahigkeit des prognostizierten
gesamten Kfz-Aufkommens im Bereich der Tiefgaragenein- bzw. -ausfahrt.

Hierzu wurde das zuséatzliche Neuverkehrsaufkommen in der Spitzenstun-
denbelastung prognostiziert und deren Auswirkungen mittels sog. HBS-
Nachweise Uberprift.

Das zusatzliche Neuverkehrsaufkommen betragt zwischen 3% und 5% der
Gesamtbelastungen und liegt damit in der Bandbreite der werktaglichen Be-
lastungsschwankungen.



Gebietsentwicklung ,Neue Mitte Bickenbach®, Nachweis der verkehrlichen ErschlieRung

Hier: mindliche Anfrage der Fraktion KOMM,A vom 07.09.17 Gutachterliche Stellungnahme

Ergebnis:

Es sind keine Beeintrédchtigungen der Qualitét des Verkehrsablaufs auf der
B3-Ortsdurchfahrt durch die Gebietsentwicklung zu erwarten (Priifkriterium
seitens Hessen Mobil im Rahmen der TOB-Beteiligung).

e H&F-Verkehrsgutachten vom 05/ 2011
(Verkehrsentwicklungsplan des Landkreises Darmstadt-Dieburg)

Das Gutachten analysiert im Kapitel V die sog. ,strallenraumliche Vertrag-
lichkeit” des flieRenden Kfz-Verkehrs hinsichtlich der Nutzungsanforderun-
gen fur den FulRgdnger- und Radverkehr im Sinne einer Aufenthaltsfunktion.

Hierzu kommt ein formalisiertes, qualitatives Verfahren zur Anwendung. Ein
Kennwert ist hierbei die sog. ,vertragliche Verkehrsbelastung" pro Spitzen-
stunde, welche in Abhangigkeit der vorhandenen Stralenraumbreite und der
zugeordneten Strallenkategorie abgeleitet wird.

Fur die Ortsdurchfahrt (OD) der B3 in Bickenbach wird als ,stralenraumver-
tragliche Verkehrsbelastung ein Richtwert von 400 Kfz/h genannt.

Ergebnis:

Die vorhandene (Gesamt-) Verkehrsbelastung ist hinsichtlich der vorhande-
nen strallenrdumliichen Situation als unvertrdglich einzustufen. Die tatséachli-
chen Spitzenstundenbelastungen sind gréf3er als die empfohlenen Richtwer-
te.

Die Ergebnisse des VEP aus 05/ 2011 haben weiterhin Gliltigkeit.

e Fazit

Die beiden Gutachten priifen zwei unterschiedli-
che Fragestellungen.

Der VEP priift die , straBenrdumliche Vertréglich-
keit” des vorhandenen Kfz-Aufkommens in der OD
im Sinne der Umfeldvertrédglichkeit aus Sicht des
FuBgénger- und Radverkehrs.

Das Gutachten aus 11/ 2016 priift die Vertrdglich-
keit der zusdtzlichen Neuverkehre im Sinne der
Leistungsfédhigkeit aus Sicht des Strafenbaulast-
trdgers Hessen Mobil.
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Gebietsentwicklung ,Neue Mitte Bickenbach®, Nachweis der verkehrlichen Erschlielung
Hier: mindliche Anfrage der Fraktion KOMM,A vom 07.09.17 Gutachterliche Stellungnahme

Anmerkung:

Um eine ,stralenraumvertraglichere Verkehrsbelastung” in der
OD der B3 zu erreichen, sollten Malinahmen zur Reduzierung des
regionalen Verkehrsaufkommens vor Ort geprift werden. Hierbei
haben die Knotenpunkte

e KP Zwingenberger Stralie/ Berta-Benz-Stralle und
o KP Darmstadter Stral’e/ L 3103

eine mafgebliche Bedeutung. Bauliche und/ oder betriebliche
MaRRnahmen kénnen hierbei das Verkehrsaufkommen in der OD
Bickenbach mafigeblich beeinflussen.

Fur eventuelle Rickfragen stehen wir selbstverstandlich gerne zur Verfligung.

Rodgau, den 01.11.2017

Mit freundlichen GruRRen
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